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Neue Linie fur den autonomen Bus geplant

Bald ist es ein Jahr her, seit der autonome Bus auf der Linie 12 in Neuhausen die ersten Fahrgaste transportierte.
Auch wenn nicht alles so lief wie geplant, sind die Betreiber mit den bisherigen Erkenntnissen zufrieden — und planen bereits eine Linie 13.
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NEUHAUSEN. Nur ein leises Surren ist zu ho-
ren, als der selbstfahrende Bus kurz vor
zwOlf Uhr von seiner Garage auf dem SIG-
Areal auf die Strecke fahrt. Die Neuhauser
haben sich schon lange an den Elektrobus
gewohnt. Ende Mérz ist es ein Jahr her, seit
die ersten Fahrgéste auf der Linie 12 trans-
portiert wurden. Die Bilanz der Initianten
vom Swiss Transit Lab — die Verkehrsbe-
triebe Schaffhausen (VBSH), Systemliefe-
rant Trapeze und dessen Tochter AMoTech
sowie Standortférderung des Kantons
Schaffhausen - fallt positiv aus. Wenn auch
nicht alles so klappte, wie erhofft.

Denn eigentlich hitte der Bus inzwi-
schen schon lidngst Touristen zwischen
dem Neuhauser Ortszentrum und dem
Schléssli Worth am Rheinfallbecken trans-
portieren sollen. Stattdessen ist er weiter-
hin nur auf einem etwa 500 Meter langen
Rundkurs im Zentrum unterwegs.

Neuer Bus: Erste Tests positiv

Grund fiir die Verzdgerung ist, dass der
Bus die Steigung vom Rheinfallbecken hin-
auf ins Ortszentrum nicht schaffte, anders,
als es Hersteller Navya garantiert hatte. Na-
vya stellt daher nun ein neues Fahrzeug mit
Vierradantrieb und zweitem Motor zur Ver-
fligung. Wie Carmen Miiller vom Swiss
Transit Lab sagt, befindet sich dieses noch
im Navya-Werk nahe Lyon. Mitarbeiter von
AMoTech hétten vor Ort aber bereits di-
verse Tests durchfiihren konnen. Demnach
kann das neue Fahrzeug unter anderem
starke Steigungen tiberwinden und bidirek-
tional fahren, also in beide Richtungen,
ohne zu wenden.

Man hoffe, dass das Fahrzeug im Friih-
ling oder Sommer eintreffe, sagt Miiller.
Ein genaues Datum will sie nicht nennen,
denn: «<Man hat es uns schon langer ver-
sprochen.» Ist der neue Bus in Neuhausen
angekommen, kann er nicht sofort einge-
setzt werden. «Das Fahrzeug muss zuerst
bewilligt und vom Strassenverkehrsamt
abgenommen werden», so die Swiss-Tran-
sit-Lab-Mediensprecherin. Zudem miisse
die zusétzliche Strecke zum Rheinfallbe-
cken eingelesen und das Fahrzeug dort ge-
testet werden. Auch werde der Takt neu ab-

Im selbstfahrenden Bus wurden seit Marz 2018 rund 24 000 Fahrgaste transportiert.

gestimmt. Es gelte mitunter, mit der Tou-
risten-Bahn Rhyfall-Express aneinander
vorbeizukommen, die ebenfalls Gaste zum
Rheinfallbecken befordert.

ObwohlderBus bislang nicht zum Rhein-
fallbecken fahren konnte, habe man auf
dem bisherigen Rundkurs viele Erkennt-
nisse sammeln kénnen. «Wir sind wirklich
zufrieden», sagt Miiller. Auch wenn die ak-
tuelle Strecke nicht allzu lange ist, sei sie
doch recht komplex — mit Rechtsvortritten,
Fussgingerstreifen und Anschliissen mit
der Linie 1 der VBSH. Wichtig fiir die Er-
kenntnisgewinne sind vor allem die Beob-
achtungen der Begleitpersonen. Diese
schreiben Tagesrapporte, auf denen sie
unter anderem festhalten, wie das Wetter

«Das Wetter

ist bislang die
grosste Heraus-
forderung.»
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war, wie lange die Klimaanlage oder die
Heizung lief, ob ein spezielles Ereignis ein-
getroffen ist. «Das Wetter ist bislang die
grosste Herausforderung», sagt Miiller. Bei
starkem Schneefall oder Starkregen konn-
ten die Sensoren die Strecke nicht gut er-
kennen. Der Bus muss in einem solchen
Fall von der Begleitperson manuell gesteu-
ert werden.

Fahrt nur mit Begleitperson erlaubt

Nicht unterwegs war der Bus seit Be-
triebsstart bislang bei Dunkelheit. «Fiir die
Sensoren wéire es kein Problem», sagt Miil-
ler. Allerdings sei die Fahrerkabine hell be-
leuchtet und die Sicht fiir die Begleitperso-
nen daher schlecht.

Der Betrieb ohne Begleitperson, der der-
einst angestrebt wird, ist derzeit nicht
moglich. «Das Fahrzeug kann Hinder-
nisse wie etwa ein halb auf der Strasse par-
kendes Auto nicht umfahren», sagt Miiller.
Der Hersteller sei aber daran, dies zu dn-
dern. Selbst wenn die Fahrt ohne Begleit-
person technisch mdoglich wire, ist sie ge-
setzlich derzeit aber noch nicht erlaubt,
sagt Miiller.

Seit dem Betriebsstart Ende Mérz 2018
wurden fast 24000 Personen transportiert
- und zwar kostenlos. Die meisten Passa-
giere seien im August mitgefahren, so Miil-
ler. Sei die Zahl an Rheinfall-Touristen
liber den Winter weniger geworden, habe
sich aber die Er6ffnung der Miniaturwelt
Smilestones bemerkbar gemacht.

Der Bus sei die meiste Zeit auch wie ge-
plant verkehrt. «Die Verfiigbarkeit betragt
90 Prozent», sagt Carmen Miiller. Zu Aus-
fallen sei es aufgrund von Wartungsarbei-
ten gekommen. Zudem habe die Strecke
wegen Bauarbeiten nochmals eingelesen
werden miissen. Im Dezember musste der
Bus zudem nach einem Defekt der Batterie
eine Zwangspause einlegen.

Eine Begleitstudie der ETH Ziirich soll
untersuchen, wie autonomes Fahren in der
Bevdlkerung wahrgenommen wird. Hier
ist inzwischen die zweite von drei Befra-
gungen durchgefiihrt worden. Wie Michael
Wicki von der ETH sagt, sei die Akzeptanz
auf hohem Niveau stabil geblieben. «Mehr-
heitlich positiv wurden auch die Testfahr-
ten hinsichtlich Komfort und Sicherheit
beurteilt.»

Regelbetrieb geplant

Ende dieses Jahres endet der zweijdhrige
Testbetrieb des Projekts. Eigentlich sollte
die Linie 12 dann in den Regelbetrieb liber-
fiihrt werden. Hierfiir muss sie jedoch von
der Stadt und dem Kanton bestellt werden.
«Das Kklaren wir derzeit ab», sagt Carmen
Miiller.»

Gleichzeitig laufen bereits Vorbereitun-
gen fiir eine Linie 13. Hier ist der Plan, den
selbstfahrenden Bus in einem Aussenbe-
reich eines Quartiers einzusetzen. Etwa an
einem Ort, an dem es zwar einen Bedarf
gibt, sich der Betrieb eines grossen Busses
derzeit aber nicht rentiert.



